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Véc: Namitky k Uzemnimu pldnu Kramolna (véetné vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj
uzemi). Spis.zn. 2784/2011/VYST/B

Jménem Spolku Méstska Kramolna (dfive Obcanského sdruzeni Méstska Kramolna - pred nabytim Gcinnosti
zdkona ¢.89/2012 Sbh., obcanského zdkoniku), sdruzujicim obcany dané lokality, podavdme namitku
k ndvrhu Uzemniho pldnu obce Kramolna z nasledujicich déivoda.

odst. 1

Vlivem planované prelozky 1/33 a sjezdu do obce Kramolna dojde k vyraznému zhorseni kvality ovzdusi
v Casti obce Méstska Kramolna. Geograficka situace dané lokality neumoZiiuje eliminaci zvySené
koncentrace negativnich latek v ovzdusi, coZ je zfejmé napfiklad pfi zahajeni topné sezény, kdy nad
Méstskou Kramolnou zlistdvda mnohdy neprovétrand C¢ast ovzdusi (vnimatelnd vizudlné i méficimi
prostiedky).

UP uvadi na strané 126: ,Zdjmové uzemi je provétravdno podprimérné, od vychodu pomérné dobre. Uzemi
je oddéleno vrchy Homolkou (446 m n.m.), Kobylice (487 m n.m.) a Cervenym kopcem od erozni sniZeniny
udoli Metuje. Terén se svaZuje mirné jihozdpadnim smérem. Kramolna se nachdzi v primérnych
nadmorskych vyskdch 460 - 440 m n.m., Lhotky 360 - 380 m n.m., Trubéjov cca 405 - 410 m n.m. Vyrazné
prevyseni terénu je patrné pouze vychodnim a severovychodnim smérem k méstu Ndchod, hlavni smér
provétravdni je umozZnén tedy ze zdpadu, severozdpadu, jihozdpadu.”

Pozadujeme dulsledné prosetieni moznosti vyrazného zhorsSeni ovzdusi jesté pred schvalenim Gzemniho
planu.

Z4adné dokumenty, z nichz Uzemni plan a Koncepce konkrétni trasy obchvatu Nachoda (1/33) a prelozky 1/14
vychazi, nefeSi mnoistvi a vliv benzopyrenu na silnici v zastavbé, coZ je prfipad lokalit postizenych
planovanou stavbou preloZek v obci Kramolna. Benzen je karcinogenni latka a vSechny planované stavby
s mnoZstvim pldnovanych vozidel pfesahujicim 15000 vozidel denné musi mit posouzeni na tyto latky a
stanovisko, jakym zplsobem budou tyto vlivy eliminovany.

Dle dopravni sektorové strategie ve fazi 2 od Nového Mésta nad Metuji do Nachoda i z dalSich sméri a
nasledné, je ¢etnost vice jak 15000 vozidel denné v nasi lokalité dokladovana na pfilozeném dokumentu.



Integra Consulting: Pfiloha k vyhodnoceni vlivi silniénich opatieni zvaZovanych v DSS2 na ovzdusi

& popis dotceni citlivych oblasti dotéeni citlivych i | celkové komentar ovzdusi
clusteru oblasti - souhm |ivnivliv| dopravy |hodi
i
les >800 VCHU OZKO | zastav. | viivha | viivna
m.n.m. dzemi zdravi | ekosysté
lidi my
131N 111 Opava - Ostrava| 0,020089 0| 0 1| 0,145107, -0,02 0,00 0,06 0,00 0,03|cely koridor v izemi s pfekroc¢enymi limity, dotéeni
zéstavby, sniZuje emise, nevyznamny pozitivni
kumulativni viiv
132N /11 Ostrava - 0,127515 0 0 1| 0,209716 -0,13 -0,42 0,19 0,49 -0,60|dotceni lesa a zastavby, cely koridor v izemi s
Tranovice pfekro&enymi limity, sniZuje emise, zachovava intenzitu
>15000 voz./den v zastavbe, pozitivni kumulativni viiv
134N 1/13 Ostrov nad Oh¥i| 0,082909 0 0| 0,184506] 0,206662| -0,08] 0,00 0,12 0,00 +0,06|dotéeni zastavby, cca pétina v izemi s pfekrogenymi
- Chomutov limity, zvySuje emise, malo vyznmany negativni
kumulativni viiv
135N 1113 Teplice - Dé&in | 0,071324 0] 0,504892| 0,42257| 0,230431 -0,58 0,00 0,11 0,00 -0,06{cca polovina koridoru ve VCHU, cca 40% v izemi s
pfekroéenymi limity, zasaZeni zastavby, zvySuje emise,
Imélo vyznamny negativni kumulativni vliv
136N 1/13 Dé¢in - Cvikov 0,263526 0| 0,769073| 0,091874| 0,085777 -1,04] 0,00 -0,06 0,00] +0,03|cca 3/4 koridoru ve VCHU, zasazeni lesa, zvyuje emise,
y v kumulativni viiv
137N W Y 0] 0,438406| 0] 0,038043 -0,44 0,00 -0,10 0,00 -0,05|zasazeni VCHU, zvyuje emise, im E(lvnl
e — viiv
138N 1/14 Vrchoviny - 0,179756| 0 0| 0| 0,139153 -0,18 -0,59| 0,12 1,45 0,09 |zasaZeni lesa a zastavby, zvySuje emise, zachovava
Cerveny kostelec intenzitu >15000 voz./den v zastavbé
ﬁv\w 0 0| 0 0| 0123613 0,00 0,00 0,16 0,00 20,09 |malo vyznamné zasaiew
obchvat — 4&_, = VIV
140N 1/14 Vrchlabi 0 0] 0,231203] 0] 0,325188 -0,23 0,00 -0,06 0,00 0,04 |zasazeni VCHU a zastavby, zvySuje emise, nevyznamny
obchvat kumulativni viiv
141N 1/16 Kosmonosy- 0,010477 0 0] 0,001164| 0,018626 -0,01 0,00 -0,29 0,00 -0,16|nevyznamné zasazeni citlivych oblasti, zvySuje emise,
Jigin negativni kumulativni viiv
142N 1/16 Horka u Staré 0,08 0 0| 0] 0,032457 -0,08] 0,00 -0,09 0,00 -0,05|nevyznamné zasaZeni citlivych oblasti, zvySuje emise,
Paky nevyznamny kumulativni viiv
143N 1/16 Zlata OleSnice - | 0,008242 0 0| 0| 0 0,01 0,00 -0,06 0,00 -0,03|nevyznamné zasaZeni citlivych oblasti, zvySuje emise,
st.hranice PL nevyznamny kumulativni viiv
145N 1/19 Kratka Ves - 0,211013] 0| 0,440074 0] 0,094453 0,66 0,00] 0,18 0,00 0, Zeni lesa a VCHU, snizuje emise, pozitivni
Lesofiovice kumulativni viiv
146N |1/19 Nezvéstice - 0,220367 0 0 0| 0,009796 -0,22] 0,00] 0,29 0,00 -0,16|zasazeni lesa, zvySuje emise, negativni kumulativni viiv
Spalené Pofiti

9/17

odst. 2

Do oblasti Méstské Kramolny bude realizaci prelozky I/33 prevedena ¢ast dopravy od Nového Mésta nad
Metuji, ¢imz v dané lokalité, kde je zastavba obytnych budov bude pfesazen limit 15000 vozidel za den. Tim
budou nadlimity hluku prevedeny do obydlené oblasti Kramolny.

NiZze uvadime zménu kladného stanoviska na zaporné, vydané v ramci planované prelozky 1/14 Nové Mésto,
kterd ma byt pfivadééem pro planovanou prelozku 1/33:

,V odvolacim fizeni bylo dne 20.2.2014 odvolacimu orgdnu doruceno zdvazné stanovisko Ministerstva
zdravotnictvi Ceské republiky &j. 38674/2013-OVZ 32.3 ze dne 27.1.2014, kterym bylo posle §149 odst. 4
sprdvniho fadu zménéno souhlasné zdvazné stanovisko Krajské hygienické stanice Krdlovéhradeckého kraje
se sidlem v Hradci Krdlové ¢&.j. na/2496/08/6/pra.hk/ze ze dne 15.5.2008, kterd je ve smyslu §82 odst.2 pism
i) ve spojeni s §77 zdkona ¢. 258/2000 Sb o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zdkond, ve znéni pozdéjsich predpisi (ddle jen ,zdkon o ochrané verejného zdravi“) dotéenym sprdvnim
uradem na useku ochrany verejného zdravi, tak, Ze s Zddosti feditelstvi silnic a ddlnic CR o vyddni zdvazného
stanoviska k projektové dokumentaci pro ucely vyddni uzemniho rozhodnuti na stavbu ,1/14 Nové Mésto
nad Metuji pfelozka“ nesouhlasi: v zdvazném stanovisku ¢.j.:38674/2013-0VZ-32.3 ze dne 27.1.2014 je m.
k odvolacim ndmitkam uvedeno, Ze v dobé vyddni zdvazného stanoviska KHS byly predloZené podklady
posuzovdny podle v té dobé platného narizeni viddy ¢.148/2006Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, Ze nadmitka tykajici se ndzoru, Ze posuzovand hlukova studie ,,doklddad vyrazné zvyseni
hladiny hluku podél celé trasy, a to v mnohych cdstech vyrazné nad poZadované hlukové limity“, je
oprdvnénd, Ze po proSetfeni predloZené dokumentace MZ konstatuje, Ze dotcené souhlasné zdvazné
stanovisko neni v souladu s pravnimi predpisy, nebot predloZend projektovd dokumentace neresi dostatecné
ochranu stdvajicich obytnych objekt( pred negativnimi ucinky hluku v chrédnéném venkovnim prostoru
staveb, Ze nelze proto predpoklddat, Ze budou po realizaci zaméru prelozky komunikace 1/14 dodrZeny
hygienické limity hluku v chrdnéném venkovnim prostoru stdvajicich obytnych objekt(, upravené narizenim
vlady ¢&islo 148/2006Sb., o ochrané zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci.“



Na zadkladé vyse uvedeného poZadujeme dopocitani a aktualizaci hlukové zatéze i s prihlédnutim na
uvedené stanovisko (vozidla od Nového Mésta). UP musi garantovat takové Upravy, které negativni vliv
eliminuji. V pfipadé feseni oblasti Méstské Kramolny je to prodlouzeni tunelu smérem k Vysokovu tak, jak je
to pozadovdno v zdvérecném odstavci.

V textové ¢asti UP se na strané 106 uvadi: , V obci nebyla provddéna hlukovd méreni ani zpracovdna
hlukovda studie. S ohledem na charakter, dopravni zatizeni a mozZnosti uprav u jednotlivych komunikaci je
hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy bud'zcela zanedbatelné nebo podél 111/3036 a 111/30413 fesitelné pouze
formou stavebné technickych uprav a opatreni u dotcenych objekt(”

UP by mél stavajici hlukovou studii poZadovat a tato méfeni vzit v Gvahu pfi celkovém posouzeni
negativniho vlivu hluku na obyvatele hlukem zasaZzené lokality v souladu s platnou legislativou.

V hlukové studii chybi posouzeni hluku, ktery budou zplsobovat projizdéjici vozidla na planovaném
vyjezdu do obce Kramolna. Toto poZadujeme zpracovat. Zaroven trvdme na urceni prerozdéleni dopravy na
mistnich komunikacich a stanoveni podilu ndkladni pfepravy.

odst. 3

Uzemni plén jasné deklaruje, e bude vytvafet podminky pro omezeni segregace samostatnych &dsti vlivem
planované zastavby a respektovat formy bydleni, charakteristické pro jednotlivé sidelni casti obce
Kramolna. Vlivem pldnované realizace prelozky 1/33 obchvat Nachoda (DO1 viz. UP Kramolna) dojde
k segregaci pozemkd 1508, 1509 (lomeno 1,2), 1510 (lomeno 1 aZ 10) véetné objektl na nich stojicich.
Obchvat Nachoda bude vytvaret jasnou délici linii mezi oblasti pfilehlou k Nachodu (ke Klinku) a oblasti
prilehlou ke Kramolné. Zastavéna oblast (viz. VySe uvedené pozemky) bude déle segregovana od ostatni
Casti obce planovanym napojenym sjezdem do obce. Na segmentaci krajiny upozoriuje i SWAT analyta
v odstavci C.2.4.

odst. 4

Pouze kvali planovanému sjezdu z obchvatu do Kramolny se do docasného a misty i trvalého zaboru
dostava spousta pozemku situovanych i dale od planované trasy obchvatu (napf. pozemky 358, 359, 363,
366). Tyto pozemky sousedi z obou stran se zastavénou ¢asti obce. Planovany sjezd do obce je situovan na
misté, které jak z bezpecnostniho hlediska, tak i z hlediska vlivu na okolni zastavbu, zcela nevhodné. Pro
majitelé pozemkl v okoli sjezdu je tak vyrazné ztizend mozZnost disponovat se svym vlastnictvim.
V navrieném UP se uvadi, e u ploch nezastavéného Uzemi, zasahujicich do ploch koridorl dopravni
infrastruktury, se nepfipousti umistovani staveb ani zména zplsobu jejich vyuZiti. Ve zmiriované oblasti jsou
i stavebni pozemky. To je zfejmé omezeni prav ob¢and, vlastnicich uvedené stavebni pozemky

S vlastniky nemovitosti nebyla projednana nahrada a zplUsob vyrovnani za prokazatelné znehodnoceni
pozemka.

NavrZeny vyjezd na Kramolnu je ve stavajici dokumentaci planovan na velmi nepfehledném misté, kde
nemUze spliovat pozadavky na kfizovatku silnic (napf. dodrzeni rozhledovych trojuhelnikd, Sirka silnice, ...).
To bude mit za nasledek vyrazna bezpecnostni rizika pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu pohybuijici se
ve zminéné lokalité.

U navrieného vyjezdu na Kramolnu neni dofeSena dalSi navaznost dopravy na odpovidajici Urovni.
V piipadé, kdy projizdéjici vozidla ze sméru od Nového Mésta budou pokracovat na Cerveny Kostelec,
budou zcela logicky pouzZivat vyjezd na Kramolné. Dojde tak k odbocovani vozidel nejprve na problematické
kfiZovatce a poté nasledné na velmi nebezpecné ktiZovatce ,u zrcadla” Na rozcesti v Méstské Kramolné ...
zde obrat o cca 300 stupn(, navic v misté ¢astého vyskytu dopravnich nehod (v minulosti se kvili Spatné
prehlednosti jiz stala tragicka dopravni nehoda). Pripadné budou muset vozidla projizdét pres stred
Kramolny. Dojde tak k vyraznému narlstu dopravy (jak osobni tak pfipadné i tranzitni nakladni) nejenom
v oblasti Méstské Kramolny, ale i v ostatnich ¢astech obce a podél celé trasy smérem na CK. Vyrazné zvyseni
rizika dopravnich nehod a potencidlni nebezpedi pro mistni obyvatele vzroste v celé obci.



silnice II3 obchvat Nachoda

N
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odst. 5

SWOT analyza (oddil C2) popisujici silné a slabé stranky je v ziejmém rozporu s navrzenym Uzemnim
planem v nékolika bodech:

V oddile C.2.1. se uvadi jako silna stranka ,,minimalni doprava centrem obce a tim vyborna kvalita
ovzdusi“ a v zavéru téhoz odstavce uzavird ,Stavajici silné stranky a pfrilezitosti nejsou izemnim planem
potlacovany”

Je zcela zfejmé, Ze planovany obchvat Nachoda a sjezd do obce Kramolna vyrazné potlaci uvedené silné
stranky. MnozZstvi vozidel, projizdéjici obci po preloZce 1/33 naprosto zasadnim zplsobem ovlivni ovzdusi
v obci. Absence napojeni na Cerveny Kostelec (které je planovdno mnohem déle, nei prelozka 1/33)
razantnim zplsobem ovlivni dopravu, projizdéjici celou obci. Bez feseni efektivniho napojeni prelozky 1/33
vhodnou komunikaci dale na Cerveny Kostelec mimo obec, je realizace prelozky a sjezdu z ni pro Kramolnu
zcela zasadni a vyrazné negativné ovlivni bezpecnost a Zivot v celé obci Kramolna a Trubéjov.

Oddil D jen potvrzuje dalsi zfejma omezeni obyvatel Kramolny:

~K vyznamnému negativnimu ovlivnéni ceny pozemkil a nemovitosti dojde v zastavénych plochdch
dotcenych zastavitelnymi plochami D01 a DO2 pro prelozky komunikaci 133 a 114 vymezeném v ZUR. “ a ddle
pokracuje ,,Vyhodnoceni: Realizaci bude vliv UP Kramolna na stav a vyvoj tzemi zcela zdsadni, viastnim

UP ovsem prakticky neovlivnitelné”

Vy$e uvedend negativa jsou UP ovlivnitelné minimdlné vtom smyslu, 7e by navrieny UP plan mél
zahrnovat poZadavky na minimalizaci negativnich vlivii vyse uvedenych. Témito moZnostmi jsou
pozadavek prodlouzeni planovaného hloubeného tunelu v oblasti Méstské Kramolny (specifikovano
v samostatném odstavci na zavér) a navrZeni sjezdu v jiném misté (a jeho zprovoznéni az po vyreseni
efektivniho odvodu vozidel z pfelozky I/33 smérem na Cerveny Kostelec).

Oddil E popisuje ,, tvorba tuzemnich podminek pro rozvoj dopravni infrastruktury nadmistniho vyznamu



potiebnd pro zajisténi optimdlni dostupnosti tzemi kraje z izemi sousednich kraji a Polské republiky vcetné
jeho vnitrni prostupnosti“ Koncepce strategie rozvoje dopravy vSak sméfuje k pokracovani dalnice D11 na
Jaromér a nasledné planovana vystavba rychlostni silnice R11 na Krdlovec.

Oddil F1 tvrdi, Ze ,,UP Kramolna vytvdfi pfedpoklady pro vyvdZenost vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni
prostredi, pro hospoddrsky rozvoj a pro soudrznost obyvatel uzemi.” Toto tvrzeni je vSak zcela vyvraceno
popisem negativnich vlivi v dokumentu ,Vyhodnoceni vlivii tzemné pldanovaci dokumentace na Zivotni
prostredi” zpracovaném spolecnosti FARM projekt. Minimalizace negativnich vlivi na Zivotni prostiedi
pfitom je moZna i pfi zachovani zamysleného projektu (prodlouZeni tunelu v Méstské Kramolné, jiné
umisténi sjezdu do obce a fe$eni napojeni na Cerveny Kostelec).

Odstavec F2 — , PreloZka silnice I/33 ,,obchvat Ndchoda” je vymezena na zdkladé zpracované dokumentace
pro uzemni rozhodnuti s kladnym stanoviskem s podminkami k Posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni
prostfedi (Krajsky ufadu Krdlovéhradeckého kraje, zdmér HKK131, zn.22431/ZP/2006-Cr z 11.12.2006); s
prodlouZenim platnosti (zdmér HKK518-zjistovaci, zn.19416/ZP/2009-Cr z 20.11.2009). V UP nelze ocekdvat
jiné vlivy neZ ty, které jsou popsdny a splnény v podrobnéjsi dokumentaci.”

Zpracovana dokumentace reaguje na situaci z roku 2006 a jeji nasledna prodlouzeni neodpovidaji aktualni
situaci ani situaci, kterd lze ocekavat v dobé realizace stavby. PoZadujeme dilsledné piezkoumani
stanoviska a aktualizaci na dnesni podminky s ohledem na platnou legislativu a aktualizované parametry
lokality Méstské Kramolny, zasazené planovanou stavbou a jejimu negativnimi vlivy. Jednim z vyznamnych
vlivid je pfivadéc 1/14 z Nového Mésta.

odst. 6

Kvalita a trover silnic v obci Kramolna neumoznuje narist dopravy v pripadé realizace navrzeného sjezdu
do obce. Jiz nyni je vyhnuti dvou protijedoucich vozidel problematické, vyhnuti dvou ndkladnich vozidel je
témér nemozné. Okraje vozovky jsou jiz v soucasnosti na mnoha mistech poni¢ené a nestabilni. | analyza
navrzeného UP hodnoti ve svém posouzeni v nékterych mistech stavajici sit mistnich komunikaci jako
komunikace s nedostate¢nou $itkou. V UP musi byt nejprve vyfe$ena navaznost mistnich komunikaci na
planované prelozky zejména s ohledem na zajisténi bezpecnosti obcanl a splnéni poZadovanych limitl na
ochranu zdravi osob a Zivotniho prostredi.

odst. 7

Dle aktualni hlukové studie, vztahujici se k planované preloice 1/33 je zfejmé, Ze v lokalité Méstské
Kramolny budou piekracovany povolené hlukové limity, coz bude mit negativni vliv na zdravi obyvatel. |
pres projektovanou instalaci protihlukovych stén jsou povolené limity, dle realizovaného vypoctu,
prekro¢eny na 6 mérnych mistech (VB58,59; VB 54,55, VB 50,51, VB 46,49, VB 43,44). Vzhledem k mozné
odchylce 2dB, uvedeném v hlukové studii, budou velmi pravdépodobné prekracovany povolené limity i na
dalsich mistech chranénych prostor. Velké mnozstvi mérnych mist se tak dostavd do hodnoceného pasma
nejistoty, kdy k prekroceni hlukovych limitd mize velmi pravdépodobné dojit. Oblast Méstské Kramolny
(konkrétné v misté planovaného kfizeni obchvatu se stavajici komunikaci z Nachoda na Studnici a Trubéjov)
je Clenité Uzemi, tvofené stfedné rozlehlym udolim svaZujicim se od uvedené komunikace jihozapadnim
smérem k oblasti Nachod-Branka. Pfilehla ubodi tak vytvafi pfirodni zabranu nejen unikajicim vyfukovym
splodinam, ale zejména Sificimu se hluku a vibracim. Svahy Udoli budou na jedné strané chranit pred témito
negativy obyvatele Nachoda - zejména pak méstské casti Klinek, na strané druhé vsak o to vice
znepfijemnovat Zivot obyvatellim oblasti Méstska Kramolna. Z vlastni zkusenosti miZzeme potvrdit, jak se
pomoci akustickych odrazli ndsobi veskery hluk, ktery se v oblasti zminéného Udoli vytvari. Na ubocich a
prilehlych svazich udoli se v soucasné dobé nachdzi v blizkosti planované trasy obchvatu zastavba vice jak
40 rodinnych domka a vice jak 20 rekreacnich objekti popfipadé objektll pro pfechodny sezdénni pobyt.
V oblasti trvale Zije vice jak 100 osob a béhem sezdény dalsich cca 50 osob. V prfesvédceni, Ze nase Zivotni
podminky budou vyraznym zplsobem zhorSeny nas utvrzuji mimo jiné i vysledky hlukové studie od
spolecnosti EKOLA z kvétna 2008. ,Z vysledku vypoctu, které jsou prezentovdny hlukovymi mapami je
zfejmé, Ze preloZka silnice zméni akustickou situaci ve svém okoli a vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé
v tomto tuzemi neni vyznamny zdroj hluku, bude pisobit rusivé” ( citace hlukové studie strany 34 kapitoly 9-
Zaver ).



Z dokument(, z nichz UP Kramolny vychazi, neni zfejmé, jak byla do vypoétu hluku spojeného se stavbou
prelozky 1/33 promitnuta geografickd situace a €lenitost mistniho terénu, jak bylo pocitdno se sklonem
vozovky, kdy se na hiebenu svahu (horizont se stavajici silnici) vozovka lame ze stoupajici na klesajici a
projizdéjici vozidla budou podrazovat rychlosti, coz ma za nasledek narast hluku v rozdilnych frekvenénich
pasmech. Je nutné prihlédnout ke skutecnému frekvenénimu obsahu emisi dopravniho hluku. Vlivem
vysokého podilu kamionové dopravy dojde k naristu nizkych frekvencnich slozek namérenych hlukovych
emisi. Ten se vyrazné lisi od normalizovaného spektra silnicniho hluku a jeho prostupnost obvodovym
plastém budov je snazsi. Rusivy ucinek nizkych frekvencnich slozek a vibraci je zfejmy, zdravi prokazatelné
Skodlivy a danou studii nehodnoceny.

odst. 8

UP akceptuje dokumentaci, kterd v rdmci realizace prelozky 1/33 navrhuje u nemovitosti Kramolna &.p. 142
a 127 zménit uzivani objektu na objekt s nebytovou funkci z ddvodu nemoZnosti dodrzet povolené hlukové
limity i pres aplikaci projektantem navrzenych protihlukovych opatieni. Majitelé téchto nemovitosti zde Ziji
jiz dlouho a s umisténim stavby ve stavajicim stavu vyjadfovali ve vSech fazich zasadni nesouhlas z dlivodu
vaznych obav o své zdravi a vyrazného zhorseni zivotnich podminek. Jejich zamérem neni opoustét misto,
kde léta Ziji a kde jsou uloZeny investice i predchozich generaci. Zakladnim principem realizace obdobnych
staveb by nemélo byt vyhanéni ob¢ani z jejich domovd, ale nalezeni reseni, které mistnim obyvatelim
jejich Zivot znepfijemni co moznd nejméné. Majitelé uvedenych nemovitosti mnohokrat navrhovali jako
feSeni prodlouzeni tunelu smérem k Vysokovu, ¢imz by se vétsina negativnich vlivi na Zivot v dané lokalité
eliminovala. Na pozadavky doposud nebylo dostatecné reflektovano. Pfitom § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb.
rika: ,, .... vlastnici, popripadé sprdvci pozemnich komunikaci, Zeleznic a dalSich objektd, jejichz provozem
vznikd hluk, (ddle jen ,zdroje hluku nebo vibraci“) jsou povinni technickymi, organizacnimi a dalSimi
opatrenimi zajistit, aby hluk neprekracoval hygienické limity upravené provdadécim prdavnim predpisem pro
venkovni prostor, stavby pro bydleni a stavby obcanského vybaveni a bylo zabrdnéno nadlimitnimu prenosu
vibraci na fyzické osoby”.

V daném pripadé se prodlouzeni tunelu, jako zcela jasné technické opatreni, pfimo nabizi.

ZAVER

Zcela zasadnim prvkem Uzemniho planu Kramolny jsou planované prvky dopravni infrastruktury,
konkrétné prelozka I/33 (obchvat Nachoda) a 1/14 (pfelozka na Cerveny Kostelec), které se do Zivota obce
promitnou zcela zasadnim a vyrazné negativnim zplisobem. Akceptaci navrienych reseni bez zfejmych
opatfeni, kterd by ochranila obyvatele obce Kramolna, nemiize takto navrzeny Uzemni plan spliiovat své
zakladni poslani — tedy vSestranny rozvoj obce, ochranu obyvatel a Zivotniho prostiedi.

Nelze v demokratické spoleénosti, vyraznym zplsobem zhorSovat Zivotni podminky jedné, byt mensi
skupiny lidi (obyvatelé Kramolny) na ukor jiné skupiny, pokud se da najit takové feSeni, které bude
vyhovovat obéma strandam. Zamérné uvadime vétu ,pokud se da najit jiné Feseni”, nebot Feseni
uspokojivé pro obé strany v pripadé realizace obchvatu Nachoda, rozhodné je. Ono feseni specifikuji nase
nasledujici pozadavky.

Pozadujeme Upravy UP obce Kramolna tak, aby v ném byly obsaZeny prvky, garantujici ochranu obyvatel a
zZivotniho prostredi — tedy ve zmifiované oblasti Méstské Kramolny, kde ma byt dle dokumentace veden
hloubeny tunel délky cca 100 m pod stdvajici komunikaci, bylo provedeno rozSifené zapouzdreni
komunikacni trasy formou prodlouZeni hloubeného tunelu o cca 80 m jihozapadnim smérem do udoli
k Vysokovu a dale zkvalitnénim protihlukovych stén smérem k zastavbé rodinnych domkd na vyjezdu
ztunelu smérem na Dolni Radechovou. Projizdéjici vozidla by tak vjela do umélé uzaviené odhlu¢néné
konstrukce jesté pred samotnou oblasti Méstské Kramolny a vyjela aZ za ni. Tim by se negativni vlivy jejich
prijezdu pres zminénou oblast vyrazné zmirnily. Zamezilo by se tak prekroceni hlukovych limitli v uvedené
lokalité. Reseni prodlouzeni tunelu s pfipadnym zdvozem zeminou a s vyuZitim rostlin by se tak ani nemusel
vyrazné zménit raz krajiny v dané oblasti. Navrh reseni je pfilohou tohoto dokumentu.

Pozadujeme dale, aby planovany vyjezd na Kramolnu byl pfesunut na jiné, vhodnéjsi misto a jeho
zprovoznéni a pouziti bylo podminéno odklonem vozidel pfijizdéjicich z pfivadéce 1/14.
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